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O relatério final de investigagdo ao naufragio do navio Vicente, no porto de Vale de Cavaleiros,
pouco ou nada trouxe de novo. Esse inquérito aponta como um dos factores principais desse
acidente a negligéncia grosseira do capitdo. Entretanto a AMP n&o perdeu tempo, e aproveitou
a oportunidade para presentear a sociedade com um belissimo pacote de propaganda, pouco
se importando se para tras ficou um enorme rio de sangue. Afinal, quem era o capitdo do navio
Vicente? Era um individuo que ndo estava apto a comandar nenhum tipo de navios. A AMP
cometeu uma negligéncia grosseira ao permitir que ele embarcasse sem a Cédula Maritima, o
Certificado de Aptidao Fisica, o Certificado Provisério de Seguranca de Passageiros, Carga e
Integridade do Casco em Navios Ro-Ro de Passageiros; o Certificado Provisério de Gestéao de
Crises e Comportamento Humano e sem o Certificado Provisério de Controlo de Multidées.
Qualquer capitdo cabo-verdiano estava melhor posicionado para comandar esse navio. O
presidente da AMP mentiu quando disse que a escolha desse individuo se deveu a caréncia de
guadros nacionais qualificados. A AMP cometeu uma negligéncia grosseira ao permitir que
esse individuo embarcasse, sem que antes fosse submetido a uma avaliagcdo médica,
atendendo a que tinha acabado de sofrer um grande choque emocional com o encalhe do
navio Pentalina B. O Certificado de Aptidao Fisica € um atestado médico, emitido pela
Delegacia de Saude, que prova que um individuo se encontra em perfeitas condicdes fisicas e
mentais, para exercer uma determinada funcao, nesse caso, a bordo de um navio. De acordo
com os depoimentos dos tripulantes, o capitao poderia estar abalado no seu poder de
raciocinio. Onde esta o Certificado de Aptidao Fisica para provar a sanidade do capitdo? Qual
foi a delegacia de saude que o sancionou? A quem devera ser atribuida a responsabilidade?
Esse individuo nunca se identificou como maritimo. Nunca apresentou a indispensavel cédula
maritima (artigo 339° do Cédigo Maritimo de Cabo Verde e artigo 11° do Regulamento de
Inscricdo Maritima). A legislacdo maritima cabo-verdiana ndo permite que cidadaos
estrangeiros desempenhem o cargo de capitdo em navios de nacionalidade cabo-verdiana,
artigo 346° do Cddigo Maritimo de Cabo Verde, pelas seguintes razdes: Além de
responsabilidades nauticas, o capitdo também tem responsabilidades publicas e
administrativas, nem sempre conhecidas pelo cidadao estrangeiro. Trata-se de um cargo de
confianca nacional, exigido pela maioria dos paises, visto que o capitdo também representa o
Estado da Bandeira. O artigo 137° do Cddigo Maritimo de Cabo Verde diz que o capitdo sé
podera ser sancionado, caso seja cidadao cabo-verdiano. Portanto, ndo sendo esse individuo
cidadao cabo-verdiano, caso saisse ileso dessa catastrofe e ficasse provada a sua culpa, ndo
se sabe até que ponto ele poderia ser responsabilizado. O armador do navio Vicente esteve
muito mal aconselhado pelos dois inspectores da AMP que foram examinar o navio na Croacia.
O inquiridor vai mais longe quando diz que esse navio nunca deveria ter saido da Croacia, o
que quer dizer que 0 mesmo ndo estava em condi¢gbes de navegar. Foi o préprio quem garantiu
a Seguradora impar que néo havia condicdes para o seguro do casco e maquinas desse navio.
O navio Vis (nome do navio Vicente sob a bandeira da Croacia) foi, em 2010, desactivado e
condenado a sucata porque ja nao estava em condicées de navegar. Em 2011 foi comprado, a
preco de sucata, por um cidadao francés, em conluio com o ex-IMP, hoje AMP, e trazido para
navegar nos mares de Cabo Verde, com total indiferenca pela vida do cidadao cabo-verdiano,
como se este fosse filho de um deus menor. A AMP, do alto do seu pedestal, ignorou todos os
avisos e, agora, apés a catastrofe consumada, pretende esconder-se de forma manhosa, por
tras de um inquérito, a ver se ainda vai a tempo de salvar a honra do convento. Esse inquérito
deixou claro que a AMP concedeu todas as facilidades ao armador, tendo chegado mesmo a
colaborar na falsificagdo de documentos, passando grosseiramente por cima da Lei. Nao é
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justo descarregar todas as mazelas por que passa a Agéncia Maritima e Portuéaria, em cima
das costas do Comandante Jodo Brazéo, e deixar de fora todo o Estado-Maior da AMP que,
afinal, € quem delibera. O Comandante Jodo Brazao foi o Unico membro da Capitania dos
Portos de Sotavento que demonstrou frontalmente a sua discordéancia em relagao ao
desembarque de capitaes e oficiais cabo-verdianos, devidamente documentados, e ao
embarque, as altas horas da noite, de estrangeiros indocumentados. O Comandante Jodo
Brazéao foi a Unica autoridade da AMP que teve a coragem de demonstrar a sua discordancia
em relacdo a escolha desse estrangeiro para o cargo de capitdo do navio Vicente, visto que
ainda decorria o inquérito ao encalhe do navio Pentalina B onde, na ocasiao, esse senhor
desempenhava o cargo de capitdo. Infelizmente, perante as ordens do almirantado, mais uma
vez, ele nada pdde fazer. Também ndo é justo que o agente da Policia Maritima, Sr. Jodo
Silva, seja escolhido como o bode-expiatério das desavencgas existentes entre a AMP, a
Capitania dos Portos de Sotavento e a Policia Maritima. E voz corrente no Porto da Praia que o
Comando da Policia Maritima vinha sendo desautorizado por essas duas instituicdes. A
deficiente actuacao das autoridades na accao inspectiva ao navio Vicente comecou na Croéacia
h& quatro anos, quando dois inspectores da AMP aprovaram a compra desse navio. Ai é que
houve negligéncia grosseira. 1. Quem foi que autorizou a aquisicao de um navio desactivado e
condenado a sucata? 2. Quem foi que liderou as inspecg¢des tanto na Croacia como em Cabo
Verde? 3. Quem foi a autoridade que passou o certificado de navegabilidade a um navio,
obsoleto e condenado a sucata, apesar de ndo ter merecido a confianga das seguradoras? 4.
Quem foi a autoridade que violou a legislacdo maritima nacional e internacional, ao permitir que
cidadaos estrangeiros, que nem sequer se identificam como maritimos, desempenhassem
cargos, ao mais alto nivel, na marinha mercante cabo-verdiana, em flagrante violacao ao artigo
346° do Codigo Maritimo de Cabo Verde? 5. Quem foi a autoridade que ordenou o
desembarque de capitaes cabo-verdianos, devidamente documentados, e legalizou o
embarque de cidadaos estrangeiros indocumentados? No caso do navio Vicente, o capitdo, o
imediato e o chefe de maquinas, todos de nacionalidade cubana, nunca conseguiram
identificar-se como maritimos. 6. Quem foi a autoridade que falsificou a lista de tripulagdo no
sentido de facilitar cidadaos estrangeiros? Quando em Maio de 2012 o signatario denunciou o
facto de um cidadao estrangeiro ter estado a desempenhar o cargo de chefe de maquinas no
navio Pentalina B, sem a posse da cédula maritima, o IMP néo perdeu tempo e falsificou a lista
de tripulagao, atribuindo o nimero da cédula de um oficial de maquinas cabo-verdiano a esse
cidadao estrangeiro. Como essa falcatrua foi prontamente detectada e denunciada, a AMP
resolveu mudar de estratégia e fazer nova falsificagdo na Lista de Tripulag&o, introduzindo,
ilegalmente e de forma premeditada, o nimero de Passaporte e Bilhete de Identidade,
passando deliberadamente por cima da Lei. A AMP adulterou propositadamente um documento
oficial da Republica de Cabo Verde, para servir interesses obscuros. 7. Quem foi que permitiu
que o Vicente saisse da Praia com 119.670 toneladas de peso a mais? O signatario ja tinha
afirmado, através do “A Semana” de 23/01/15, que 0 navio se encontrava sobrecarregado pois,
embora estivesse adernado para estibordo, a marca de seguros de bombordo encontrava-se
totalmente mergulhada. A tese segundo a qual as autoridades foram enganadas é falsa, visto
que 60% de peso a mais nao é algo que passe despercebido. 8. Quem aprovou que 0 navio
pudesse transportar contentores em atrelados, sem que antes fosse submetido a um novo
estudo, visto que o mesmo fora concebido para o transporte de viaturas e que essa mudancga
iria afectar profundamente a estabilidade? Onde esta o projecto de estabilidade para essa nova
condicao de carga? Quanto as medidas que pretende implementar em relagdo a seguranca, €
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lamentavel que o Governo, apoés ter feito, durante anos, orelhas moucas em relacéo aos varios
alertas, sé tivesse despertado da sua profunda letargia apds ter contribuido para uma grande
tragédia que vitimou 15 pessoas. Nao ha duvidas que para as autoridades maritimas
cabo-verdianas (MIEM e AMP) a vida humana no mar n&o tem qualquer valor. Valeu pela
propaganda. O signatario tem plena consciéncia dos perigos que envolvem estas denuncias
mas, ainda assim, sente-se na obrigacao de fazer a sua parte, para que tragédias desta
natureza nao se repitam, devido a negligéncia grosseira das autoridades. Também sabe que o
poder tem sede de poder, e é capaz de cometer as piores atrocidades para ndo perder o poder.
Por isso € que todas as provas ja se encontram em lugares proprios, por precauc¢ao, caso
alguém pretenda fazer justica com as préprias maos. Os provaveis interessados estdo todos
identificados. Caiu por terra a tese defendida pelo ex-presidente da AMP, Sr. José Fortes,
segundo a qual o articulista nutre um édio infernal pelo IMP/AMP. A verdade é como o azeite.
Acaba sempre por vir ao de cima. Praia, 06 de Maio de 2015. * /Oficial de Marinha Mercante/

3/3



